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ABSTRAKT
Ky punim kryesisht përbëhet nga mbledhja dhe shqyrtimi i literaturave të ndryshme që
ndërlidhen me punimet tokësore për ndërtimin e infrastrukturës rrugore. Në shtjellimin e kësaj
teme të punimit të diplomës jam shërbyer me metodën e analizës kërkimore dhe me metodën e
hulumtimit, softverve të ndryshëm si dhe dalja në terren dhe inspektimin nga afër ku do të
realizohet projekti ideor për rehabilitimin e rrugës nacionale N25.3, segmenti qendra e Gjilanit.
Në bazë të të dhënave që kemi grumbulluar në terren kemi formuar një ide rreth këtij projekti
dhe kemi ardhur në përfundim se gjatë këtij projekti duhet ti kemi parasysh shumë faktor si:
duhet ti kemi parasysh të dhënat ekzistuese morfologjike, gjeologjike, hidrologjike, hidrografike
dhe meteorologjike, po ashtu edhe disa faktor të rëndësishëm siç janë : numri i banorëve , numri
i automjeteve, kostoja e projektit, kostoja e mirëmbajtjes së rrugës pas përfundimit të projektit
etj. Rehabilitimi i kësaj rruge ka për qëllim lehtësimin e qarkullimit të qytetareve të komunës së
Gjilanit për nevojat e tyre.

I

ABSTRACT
This paper mainly consists of collecting and reviewing various literature related to ground works
for the construction of road infrastructure. In the elaboration of this topic of the diploma work I
was served with the method of research analysis and research method, various softwares as well
as field outreach and close inspection where will be realized ideological project for rehabilitation
of the national road N25.3, segment center of Gjilan. Based on the data we have collected on the
ground we have formed an idea about this project and we have come to the conclusion that
during this project we have to consider many factors such as: we must consider the existing
morphological, geological, hydrological, hydrographic and meteorological data , as well as some
important factors such as: number of inhabitants, number of vehicles, project cost, maintenance
cost of the road after the completion of the project etc. The rehabilitation of this road aims to
facilitate the circulation of the citizens of the municipality of Gjilan for their needs.
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1. HYRJE
Rrjeti i rrugëve të një vendi është aq thelbësorë sa sistemi arterial në trupin e njeriut. Rrugët në
mënyrë të konsiderueshme lehtësojë përparimin në ekonominë e një vendi dhe në të njëjtën kohë
lehtësojnë komunikimin.
Në situatën e tanishme mund të thuhet se akoma ekzistojnë vështirësi të cilat janë prezentë në
ndërtimin dhe zhvillimin e rrjeteve rrugore. Por gjatë ndërtimit të rrugëve duhet gjithmonë të
merret parasysh ekonomizimi i ndërtimit pa i cenuar standardet bazë teknike.
Rruga tokësore mund të jetë e ngjeshur ose e rrahur, e pashtruar ose dhe e shtruar me ndonjë
shtresë gurësh të imët ose të trashë, shtresë çimentoje, shtresë asfalti ose ndonjë material tjetër i
rezistueshëm ndaj kushteve dhe ndikimeve klimatike. Organizata për Bashkëpunim dhe Zhvillim
Ekonomik e definon rrugën si “linjë komunikimi (rrugë udhëtimi) që përdorë brez stabilizues
ndryshe nga hekurudhat ose linjat ajrore të hapura për trafik publik, kryesisht për përdorimin e
rrugës nga makina motorike që veprojnë (ecin) me rrota” e cila përfshin “ura, tunele, struktura
mbrojtëse, kryqëzime, vendkalime, rrugë të taksive, por jo rrugë të biçikletave”.
Ligji për rrugët i Republikës së Kosovës në nenin 2 të tij përcakton se fjala “Rrugë” e ka
kuptimin e një sipërfaqeje të tërë të ndonjë drejtimi të përcaktuar për komunikacion.
Pra, rruga i shërbeu njeriut jo vetëm për transport, por edhe për hapjen e horizonteve të tija në
njohjen e vendeve, rajoneve, kontinenteve e bashkë me te edhe njohjes me popuj, gjuhë dhe
kultura të ndryshme në gjithë botën. Rrjeti rrugor, respektivisht infrastruktura rrugore mundëson
dhe i lehtëson njerëzimit një qasje të shpejtë nga vendi në vendin tjetër, eksportim dhe importim
mallrash, zvogëlon kostot financiare, rritë kapacitetin zhvillimor për vendin, rritë apo favorizon
interesimin për investime dhe në përgjithësi në rritjen dhe zhvillimin ekonomik të një vendi,
rajoni apo kontinenti.
Në parim rrugët mund të klasifikohen në bazë të kritereve shoqëroro-ekonomike, qarkullimoeksploatuese dhe teknike. Në bazë të rregullave pozitive ligjore dhe rregullores përkatëse, është
arsyetuar ndarja e cila është e zakonshme midis qarqeve të profesionistëve planifikues-projektues
dhe shfrytëzues (urbaniste, ndërtimtare, profesioniste të qarkullimit).
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Kategoria e rrugës dhe shkalla e kufizimit përshkruhen me detyrën e projektit të porositësit
gjegjësisht investitorit. Në bazë të kategorisë së rrugës dhe shkallës së kufizimit përcaktohet
shpejtësia paraprake (e projektit) dhe pjerrësia e rrugës e lëshuar për së gjati.
Sipas llojit dhe peshës se zonës së cilës i nënshtrohet traseja e rrugës, vlerësohet edhe nevoja për
mënyrën e ndërtimit, që drejtpërdrejtë pasqyrohet në çmimin e ndërtimit dhe cilësinë e vozitjes.
Rrugët publike sipas qëllimit themelor dhe kornizës së strukturës shoqëroro-territoriale mund të
ndahen sipas klasifikimit funksional në rrugë të gjata gjegjësisht të lidhura, mbledhëse dhe të
arritshme.
Projekti rrugor duhet të bazohet në punën e detajizuar studimore dhe kërkimore në fushat e
qarkullimit, ekonomisë, pedologjisë, gjeomekanikës, hidrologjisë, gjeologjisë si dhe fusha
klimatike.
Pas mbarimit të ndërtimit të rrugës kompletohet elaborati i rrugës së ndërtuar në të cilin rruga
paraqitet ashtu si është ndërtuar. Mund të thuhet se veprimi i vlerësimit të projektit paraqet
provimin të cilit i nënshtrohemi sot, ndërsa notën përfundimtare mbi vlerësimin e projektit e jep
e ardhmja.
Nga fakti se rrugët i shërbejnë qarkullimit dhe se qarkullimi është në funksion të qytetarëve
(popullatës), rrjedh nevoja që i tërë procesi paraprakisht të analizohet në mënyrë studioze dhe
projektimi të shikohet në kornizat qytetaro-qarkulluese. Rrjeti i rrugëve publike dhe drejtimeve
të veçanta rrugore duhet të kenë të gjitha elementet e arsyeshmërisë nacionale (qytetare).
Në kuptim të hapësirës dhe horizontit kohor, procesi i planifikimit, projektimit dhe ndërtimi i
rrugëve mund të shqyrtohet përmes dokumenteve zhvillimore fillestare.
Në shtjellimin e kësaj teme të punimit të diplomës jam shërbyer me metodën e analizës
kërkimore dhe me metodën e hulumtimit. Për projektimin e kësaj rruge, faza e parë e studimit
është vëzhgimi në terren ku ekipet e ekspertëve do të duhej të shkelin dhe njoftohen me terrenin,
të grumbullojnë të dhëna arkivore për terrenin dhe zonën, të dhënat gjeologjike për zonën e
studimit, të pajisen me harta gjeologjike, topografike, gjeodezike si dhe materiale tjera të
disponueshme për zonën e studimit. Pra, gjatë kësaj faze bëhet vëzhgimi respektivisht shkelja e
terrenit, identifikimi i problematikave të relievit, regjistrimi i të gjitha fenomeneve gjeologjike
sipërfaqësore për zonën e planifikuar për ndërtim të korridorit rrugor. Në këtë fazë regjistrohen
të gjitha pikat apo informacionet e nevojshme topografike si dhe bëhet incizimi i veprave të
ndryshme rrugore që mund të jenë prezentë, siç janë urat, kanalizimet, muret mbajtëse, etj.
2

Në bazë të të dhënave që kemi grumbulluar në terren kemi formuar një ide rreth këtij projekti
dhe kemi ardhur në përfundim se gjatë këtij projekti duhet ti kemi parasysh shumë faktor si:
duhet ti kemi parasysh të dhënat ekzistuese morfologjike, gjeologjike, hidrologjike, hidrografike
dhe meteorologjike, po ashtu edhe disa faktor të rëndësishëm janë: numri i banorëve, numri i
automjeteve , numri i automjeteve të rënda, kostoja e projektit, kostoja e mirëmbajtjes së rrugës
pas përfundimit të projektit. Një faktor i rëndësishëm është ndikimi i projektit në ndotjen e
ambientit.
Në pjesën e dytë kemi hulumtuar të dhënat mbi zgjerimin dhe ndërtimin e infrastrukturës
rrugore.
Në pjesën e fundit jemi munduar ti hulumtojmë problematikat e problemeve që mund të hasen
në ndërtimin e infrastrukturës rrugore si dhe prezantimin e analizës dhe rezultateve të marra nga
tereni.
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2. SHQYRTIMI I LITERATURËS
Me fillimin e punimit të kësaj teme kanë lindur edhe problemet në lidhje me literaturën e cila
është shume e mangët e sidomos në gjuhën shqipe, për arritjen e synimeve është shqyrtuar
literature kryesisht shqipe por edhe literaturë e huaj.

2.1. Klasifikimi i rrugëve
Klasifikimi ose ndarja e rrugës sipas llojit ka për qellim ti radhisë rrugët në një numër të kufizuar
të tipave të definuar qartë, në mënyrë që të mundësohet komunikimi cilësor midis profesionit,
administratës dhe publikut.
Në fakt, as rruga as sipërfaqet tjera qarkulluese nuk mund të klasifikohen sipas klasifikimit të
vetëm duke e ditur se ekzistojnë ndryshime në mënyrën e ndërtimit, destinimit dhe
karakteristikave të qarkullimit. Ekziston një ndryshim njëjtë i madh në funksionin, kuptimin
shoqëror dhe ekonomik të atij lloji dhe volumit të qarkullimit.
Në parim rrugët mund të klasifikohen në bazë të kritereve shoqëroro-ekonomike, qarkullimoeksploatuese dhe teknike. Në bazë të rregullave pozitive ligjore dhe rregullores përkatëse, është
arsyetuar ndarja e cila është e zakonshme midis qarqeve të profesionistëve planifikues-projektues
dhe shfrytëzues (urbaniste, ndërtimtare, profesioniste të qarkullimit).
Rrugët publike sipas qëllimit themelor dhe kornizës së strukturës shoqëroro-territoriale mund të
ndahen sipas klasifikimit funksional në rrugë të gjata gjegjësisht të lidhura, mbledhëse dhe të
arritshme (të afërta).
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Tabela 1 Ndarja funksionale e rrugës sipas rolit në rrjet dhe hapësirë
Funksioni

Mbushja

Mbledhja

Lidhja

Lloji i rrugës

E arritshme
(RrA)
Lokacioni
(l)

Mbledhëse
(RrM)
Zona regjioni
(ndërregjionale)
(z) (r)

RrA-l RrA-z

RrM-z RrM-r

Lidhëse
(RrL)
Dy/shumë
regjione
(ndërshtetërore)
(n)
RrL-r RrL-n

Niveli
hapësinorë i
funksionit
Tipi funksional i
rrugës

Lidhja nga
distanca
E largët
(RrD)
Shteti
(sh)

RrD-n

RrD-sh

Sipas pozitës në hapësirë, rrugët publike ndahen në rrugë publike jashtë vendbanimeve dhe në
sipërfaqe të qarkullueshme në qytet.
Definimet e veçanta, kompetencat dhe klasifikimet e rrugëve i shpjegojnë ligjet përkatëse dhe
aktet nënligjore; para së gjithash Ligji mbi rrugët publike, Ligji mbi themelet e sigurisë së
qarkullimit rrugor në rrugë dhe Rregulloret mbi veprimtaritë komunale (Shala F. 2014).

2.1.1. Rrugët publike jashtë vendbanimeve
a) Sipas kuptimit shprehës shoqëroro-ekonomik rrugët ndahen në:
-

Rrugë shtetërore

-

Rrugë regjionale

-

Rrugë lokale

Përkatësia në një grup të caktuar është e rregulluar në bazë të aktit nënligjor rreth matjeve për
klasifikim të rrugës dhe në bazë të aktit të shpallur rreth rrugëve të klasifikuara konkretisht.
Të gjitha rrugët tjera janë në tërësinë e rrugëve të pakategorizuara ose në tërësinë e rrugëve të
destinimit të posaçëm.

b) Sipas llojit te qarkullimit rrugët ndahen në:
-

Rrugë për qarkullim motorik

-

Rrugë për qarkullim të përzier.
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Sipas madhësisë dhe llojit të zhvillimit të qarkullimit dhe sipas shpejtësisë, komoditetit dhe
sigurisë së qarkullimit, rrugët për qarkullim motorik ndahen në:
-

Autostrada

-

Rrugë të shpejta

-

Rrugë tjera për qarkullim motorik

c) Sipas volumit të qarkullimit motorik, të shprehur në qarkullimin mesatar vjetor, ditor
(QMVD) dmth numrit të automjeteve të cilat priten në fund të periudhës së planifikuar 24 orëshe
në të dy kahet, rrugët publike ndahen në autostrada/rrugë të shpejta dhe pesë kategori (tabela 2).

Tabela 2 Klasifikimi i rrugës sipas QMVD-së së prognozuar

Treguesi sipas ndarjes së

Treguesi i volumit të

Numri i përgjithshëm i

qarkullimit

qarkullimit

automjeteve në 24 orë
(QMVD)

Autostradat/rrugët e shpejta

Më i madhi

>14.000

1. kategoria

Shumë i madh

>12.000

2. kategoria

I madh

7.000 - 12.000

3. kategoria

Mesatar

3.000 - 7.000

4. kategoria

I vogël

1.000 - 3.000

5. kategoria

Shumë i vogël

<1.000

Periudha e planifikimit përfshinë 20 vjet për ndërtim të ri, kurse për ndërtimet në rekonstruksion
5 – 20 vjet, varësisht nga kuptimi dhe vëllimi i ngarkesës.
Për autostradat dhe rrugët e shpejta dhe për rrugët e kategorisë 1. dhe 2. vëllimi i qarkullimit
motorik vërtetohet me studime të qarkullimit rrugor.
d) Sipas llojit të ndarjes ose terrenit respektivisht sipas konfiguracionit dhe shkallës së
kufizimit për trase, rrugët ndahen në:
-

Rrugë fushore (pa kufizime të dukshme në terren)

-

Rrugë në terren bregor (kufizime të dukshme)

-

Rrugë në terren kodrinor (kufizime të dukshme)

-

Rrugë në terren malor (kufizime të mëdha).
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Kategoria e rrugës dhe shkalla e kufizimit përshkruhen me detyrën e projektit të porositësit
gjegjësisht investitorit. Në bazë të kategorisë së rrugës dhe shkallës së kufizimit përcaktohet
shpejtësia paraprake (e projektit) dhe pjerrësia e rrugës e lëshuar për së gjati.
Sipas llojit dhe peshës se zonës së cilës i nënshtrohet traseja e rrugës, vlerësohet edhe nevoja për
mënyrën e ndërtimit, që drejtpërdrejtë pasqyrohet në çmimin e ndërtimit dhe cilësinë e vozitjes
(Shala F. 2014).

2.1.2. Sipërfaqet e qarkullimit rrugor në qytet
Sipërfaqet e qarkullimit rrugor në qytet për qarkullim motorik i përbejnë, mes tjerash, rrugët
periferike dhe të qytetit, rrugicat, sheshet, vend parkimet etj. Më së shpeshti nuk i nënshtrohen
klasifikimit të vetëm e as nuk ndahen, duke qenë se secili rrjet i qytetit ka një varg veçantish,
kurse qarkullimi publik i qytetit ka kërkesat e veta të organizimit.
Rrjeti i rrugëve të qytetit dhe rrugica mund të ndahen sipas masave administrative komunale dhe
klasifikimit funksional. Ndarja e qarkullimeve themelore sipas masave të funksionalitetit është
zbatuar në Zagreb në vitin 1971 në saje të planit urbanistik gjeneral në pesë kategori:
-

autostradat e vendeve

-

autostradat e qyteteve

-

rrugët e shpejta të qyteteve

-

rrugët kryesore të qyteteve

-

rrugët e qyteteve.

2.2. Projektimi i rrugëve
Projektimi i rrugëve është proces i ndërlikuar profesionalo-kërkimor i cili vendoset me veprim
interaktiv, dhe për qellim ka gjetjen e zgjidhjes optimale.
Nga paraqitja e idesë për nevojën e ndërtimit të ndonjë rrugë e deri tek ndërtimi i saj është e
nevojshme të bëhen studime të shumta të qarkullimit, rëndësisë ekonomike dhe shoqërore, me
qëllim që ndërtimi i rrugës ti përgjigjet llojit të destinimit.
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Studimet duhet të bëhen në disa variante dhe në to të caktohet rëndësia dhe niveli i rrugës së re
në kuadër të rrjetit ekzistues rrugor. Niveli (rangu) i rrugës dhe rëndësia e saj do të caktohet në
bazë të dendësisë së qarkullimit ditor, ngarkesës së qarkullimit dhe sipas cilësisë së terenit në të
cilin do të ndërtohet rruga. Pasi që të caktohet drejtimi kryesor i rrugës, kyçet në lokacionin e
ngushtë të saj caktohen në hartat speciale të cilat janë fituar me veprimin aerofotogrametrik.
Gjatë projektimit për ndërtim të ri ose për rikonstruimin e rrugëve publike ekzistuese duhet anuar
për implementimin e elementeve ma të përshtatshme nga ato që janë paraparë me rregulla nëse
atë e kërkon siguria në komunikacion (Kadiri Q. 2013).
Elementet e papërshtatshme të parapara me rregulla mund të implementohen vetëm në raste të
jashtëzakonshme nëse në atë mënyrë ju largohemi investimeve të pa arsyeshme, gjë që duhet
bindshëm të arsyetohet në dokumentacionin teknik .
Projekti rrugor duhet të bazohet në punën e detajizuar studimore dhe kërkimore në fushat e
qarkullimit, ekonomisë, pedologjisë, gjeomekanikës, hidrologjisë, gjeologjisë si dhe fusha
klimatike.
Radhitja e projektimit është e ndarë në tri faza kryesore dhe përfshin tri projekte kryesore:
-

Projektin gjeneral

-

Projekti ideor

-

Projekti kryesor (realizues)

Pas mbarimit të ndërtimit të rrugës kompletohet elaborati i rrugës së ndërtuar (projekti- arkivor)
në të cilin rruga paraqitet ashtu si është ndërtuar. Mund të thuhet se veprimi i vlerësimit të
projektit paraqet provimin të cilit i nënshtrohemi sot, ndërsa notën përfundimtare mbi vlerësimin
e projektit e jep e ardhmja.

2.2.1. Bazat fillestare
Nga fakti se rrugët i shërbejnë qarkullimit dhe se qarkullimi është në funksion të qytetarëve
(popullatës), rrjedh nevoja që i tërë procesi paraprakisht të analizohet në mënyrë studioze dhe
projektimi të shikohet në kornizat qytetaro-qarkulluese. Rrjeti i rrugëve publike dhe drejtimeve
të veçanta rrugore duhet të kenë të gjitha elementet e arsyeshmërisë nacionale (qytetare).
Në kuptim të hapësirës dhe horizontit kohor, procesi i planifikimit, projektimit dhe ndërtimi i rrugëve
mund të shqyrtohet përmes dokumenteve zhvillimore fillestare (Kadiri Q. 2013).
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Në hapësirë janë të përfshirë:
a) Strategjia e zhvillimit për periudhën më të gjatë se dhjetë vjet:
-

Koncepti i politikës qarkulluese

-

Rrjeti i rrugëve primare

-

Rrjeti i rrugëve sekondare

b) Programet zhvillimore për periudhën deri katër vite:
-

Dokumentacioni studimoro-projektues

-

Ndërtimi dhe mirëmbajtja e rrugëve

c) planet zhvillimore për periudhën deri në një vjet:
-

Ndërtimi dhe mirëmbajtja

Veprimet e punimit të studimeve dhe projekteve duhet të bëhen në korniza dhe në mënyrë të
paraparë me ligjet e resurseve (mbi planifikimin hapësinor, mbi rrugët publike, mbi veprimtarin
komunale etj,). Përpunimi më detal i dokumentacionit projektues zbatohet në përputhshmëri me
aktet nënligjore, gjegjësisht sipas rregulloreve profesionale, udhëzuesve, treguesve etj.

2.2.2 Projekti gjeneral
Parapet fazën e parë në punimin e dokumentacionit me të cilin vërtetohet:
-

arsyeshmëria e ndërtimit të ndonjë rruge,

-

drejtimi kryesor i shtrirjes si qëllim i realizimit optimal të kushteve ekonomiko –
qarkulluese të zhvillimit të qarkullimit,

-

gjatësia e rrugës,

-

dallimi në lartësi,

-

lakimet,

-

nivelizimet si dhe

-

elementet konstruktive të rrugës.

Projekti gjeneral përbëhet nga:
-

Realizimi teknik,

-

Studimi ekonomiko-qarkullues,
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-

Projektit kornizë të rrugës.

Përbrenda studimit ekonomiko – qarkullues, ndër të tjera vendosen kërkesat të cilat i cakton
qarkullimi në planin kohor dhe vlerësohen variantet e propozuara për përmbushjen e kërkesave
të qarkullimit.
Studimi ekonomiko - qarkullues përfshin:
-

Caktimi i të gjithë përbërësve të cilët janë vlerësues nga pikëpamja e kërkesave të
qarkullimit: rrjedha automjeteve nëpër rrugë dhe nyje si shprehje e kërkesave ditore të
qarkullimit, karakteri i pabarazisë kohore i shprehur në orë dhe muaj të vitit, struktura e
rrjedhës qarkulluese, shpejtësia mesatare e rrjedhës qarkulluese nëpër rrugë dhe të
ngjashme.

-

Vlerësimi i varianteve nga aspekti ekonomit dhe i arsyshmërisë shoqërore të ndërtimit të
rrugës.

-

Caktimi i afatit të ndërtimit të rrugës

-

Caktimi i llojeve të tretarëve dhe të ngjas

2.2.3. Projekti Ideor
Me projekt ideor arrihet përshtatja maksimale e trasimit optimal të terenit, bëhet harmonizimi
maksimal i të gjitha elementeve tjera, si dhe përcaktohet para llogaria e kostos së punimeve sipas
trasesë optimale.
Projekti ideor përmban të gjitha pjesët përbërëse:
-

Projekti ideor i ndërtimit të variacioneve të pranuara të rrugës (trasës) në përmasa 1:5000
deri në 1:1000 (Përcaktohet mikro lokacioni i rrugës, shpejtësia llogaritare, sasia e
punimeve në bazë të profileve të dukshme 1:200)

-

Dimensionimi qarkullues (në bazë të ngarkesës qarkulluese llogaritet kapaciteti i
lejueshëm i rrugës, nevoja për shirita shtesë për vozitje të ngadaltë dhe të ngjashme,)

-

Elaborati gjeomekanik-gjeologjik (i fituar në bazë të hulumtimeve gjeologjikegjeomekanike)
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-

Projekti ideor i nyejve qarkulluese (në te në bazë të studimeve ekonomiko – qarkulluese
vendoset për lokacionin dhe shema bazë e nyejve qarkulluese dhe paraqitet projekti ideor
ndërtimor për secilën nyje)

-

Projekti i pajisjeve qarkulluese rrugore (ky projekt jep zgjidhje për të gjitha llojet e
sinjalizimit dhe ndriçimit të rrugës dhe të ngjashme)

-

Elaborati i objekteve praktike (përmban kapacitetin dhe stacioneve të autobusëve,
pompave të benzinës, serviseve për mirëmbajtje të automjeteve, restoranteve, moteleve,
pushimoreve e të ngjashme

-

Projekti i rregullimit të rrethit (përfshin rregullimin e hapësirës përreth rrugës, mbrojtjen
e rrugës nga erozioni(shembja), shtresimit të borës dhe erërat, kushtet e ndërtimit të të
gjitha objekteve në afërsi të rrugës, rregullimin e vendeve për pushim dhe të ngjashme)

-

Studimi i arsyeshmërisë ekonomike të rrugës (në bazë të harxhimeve për ndërtim dhe
mirëmbajtje përcaktohet arsyeshmëria ekonomike dhe shoqërore e ndërtimit të rrugës)

Projekti ideor para tregon tërësinë e pamjes se rrugës së ardhshme. Në të shihet si janë zotuar
kushtet e terrenit, shihen elementet konstruktive të rrugës, sa janë punimet taksore dhe tjerat,
numri i lëshimeve, urat dhe ndërtimet tjera si dhe harxhimet e ndërtimit të rrugës (Kadiri Q.
2013).

2.2.4. Projekti Kryesor(ndërtimorë)
Pas pranimit të projektit ideor punohet projekti kryesor i cili mundëson punimin e detaleve të
rrugës. Projekti kryesor përbëhet nga:
-

Projekti kryesor i ndërtimit të rrugës në të cilin përllogariten të gjitha masat e nevojshme
për ndërtim: realizohet në përmasa 1 : 2000 deri 1 : 1000 ndërsa detalet e caktuara në
përmasa 1 : 50 deri 1 : 10

-

Elaborati gjeologjik dhe gjeomekanik i terenit

-

Projekti kryesor ndërtimor i i nyjeve qarkulluese

-

Projekti i ndërtimeve të mëdha

-

Projekti i vaisjeve qarkulluese
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Të gjitha ndryshimet gjatë ndërtimit të rrugës në raport me projektin kryesor duhet të
regjistrohen në elaboratin e rrugës së ndërtuar, në të ashtuquajturin projekti arkivor. Në atë
projekt është paraqitur rruga ashtu si është realizuar, në përmasa të njëjta si në projektin kryesor.
Projekti arkivor shërben për përllogaritjen përfundimtare të gjitha punimeve dhe është bazë e
planifikimit të bërë dhe mbajtjen e drejtimit të caktuar rrugor(Kadiri Q. 2013).

2.3. Shtresat e poshtme
Shtresat e poshtme apo trupi i rrugës e bëjnë fondamentin ku vendosen shtresat e epërme
të rrugës ose konstruksionit të rrugës, sipërfaqeve qarkulluese të aeroporteve dhe parkingjeve,
apo shtresave të epërme të hekurudhave (tramvajeve).

Figura 1 Profili tërthor i rrugës
(Sertolli A. 2019, adoptuar nga Kadiri Q.)

Roli i shtresave të poshtme të rrugës është e dyfishte, dhe atë:
-

Shërben për mbizotërimin e jorrafshësive ose pengesave në teren, dhe

-

shërben për përcjelljen e ngarkesave nga shtresat e epërme dhekomunikacionit në
dheun natyror.

Shtresat e poshtme të rrugës duhet të jenë stabile, të qëndrueshme nga veprimi i
shkaktuar nga forcat e jashtme statike apo nga veprimi dinamik i automjeteve (rrugore,
hekurudhore, aeroplanëve) si dhe i ndikimeve të tjera të jashtme klimatike, atmosferike,
sizmike, hidrologjike dhe te tjera.
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Figura 2 Profili tërthor i hekurudhës
(Sertolli A. 2019, adoptuar nga Kadiri Q.)

Ndërtimet e shtresave të poshtme të rrugës përgjithësisht ndahen në:
-

ndërtime gjeoteknike (tokësore), punimet në dhe ose me dhera,

-

ndërtimet hidroteknike (ujore), punimet në largimin e ujerave dhe në objektet e pajisjet
për largimin e ujërave.

-

Ndërtimet konstruktore, janë kryesisht punimet mbi tokë të realizuara nga materiale
artificiale (betonit, çelikut etj.).

Ndërtimet e shtresave të poshtme të rrugës i emërtojmë për nga pozicioni që ato kanë në rruge,
hekurudha, etj. Ndahen në:
-

të ndërtuara në dhe natyror (gërmime, prerje, galerite, tunele),

-

të ndërtuara nga materialet natyrore (mbushjet),

-

për sigurimin e trupit të rrugës (mure mbajtëse në gërmim, në mbushje dhe mure
mbrojtëse, barriera për mbrojtjen nga bora, era dhe zhurma)

-

sistemet për largimin e ujërave sipërfaqësor dhe nëntokësor,

-

urat, lëshesat, viaduktet, nënkalimet, mbikalimet, etj.

Në ndërtimet e shtresave të poshtme të rrugës të realizuara në dhe natyror ose nga dheu natyror
janë punimet më të numërta dhe të gjëra, dhe përbejnë pjesën më të madhe të punimeve.
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Duke pasur parasysh veçantinë rreth realizimit të këtyre ndërtimeve duhet kushtuar edhe
vëmendje të veçantë të projektimit, ndërtimit dhe mirëmbajtjes së tyre.

2.4. Elementet e shtresave të poshtme të rrugës
Zhvillimi projektues i elementeve të rrugës në horizontale tregohet në situacion, ndërsa
lartësia e trasesë në profilin gjatësor. Pozita horizontale definohet me projektimin e aksit
të rrugës. Niveleta përcakton elementin e lartësisë së rrugës dhe tregohet në profil gjatësor.
Elementet e profilit tërthor tregohen në profilin normal tërthor dhe në profilet tërthore
karakteristike, ndërsa përpunohen me rregulloret për projektim, me detyre projektuese,
kushteve teknike në fuqi dhe normave për projektim të rrugëve.
I grithë dokumentacioni vizatohet në përpjese të përcaktuar që varet nga niveli i projektit
(ideor, kryesor apo për realizim).

2.4.1. Termet dhe definicionet themelore
Profili tërthor normal është profili i prerë në aks të rrugës me elemente themelore të shënuara
dhe dimensione sipas të cilave realizohen gërmimet, mbushjet, bankinat, bermat, pajisjet
për largim të ujërave, shkallëzimi i prerjeve, mbrojtja e pjerrtësive, konstruksioni i rrugës
dhe tjera. Ndërsa, varësisht nga profili tërthor i thjeshtë i rrugës ku tregohet gërmimi, mbushja,
pjesa ku ndodhet tuneli, ura dhe të ngjashme, varësisht nga pozita e niveletes krahasuar me
pozitën e terrenit, llojit të materiali të dheut, pjerrtësisë së terrenit dhe konfiguracionit të tij. Për
secilin rast konkret i përshtatet kushteve lokale prej nga rrjedhin edhe profilet tërthore
karakteristike. Tipet themelore të profilit tërthor janë treguar në fig. 4. dhe fig. 6.
Mbushja është objekt ndërtimor i shtresave të poshtme të rrugës me formë dhe madhësi të
përcaktuar nga materialet e dheut, të përziera apo gurore, ku kuota e niveletes (KN) është
më e lartë se kuota e terrenit (KT).
Projektohet nëpër terrene me lugina ashtu që në të vendosen shtresat e epërme të rrugës.
m=(1; 1.5; 2,3)
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Figura 3 Mbushja
(Sertolli A. 2019, adoptuar nga Kadiri Q.)

Gërmimi është pjesë e rrugës i futur në terrenin natyror, objekt ndërtimor tek i cili kuota e
niveletes (KN) është më e ulët se kuota e terrenit (KT).
Varësisht nga mënyra dhe thellësia e prerjes, përkatësisht formës gjeometrike dhe
konfiguracionit të terrenit dallojmë disa tipe:
-

Gërmimi në profil të plotë, që nga të dy anët ka pjerrtësitë e duhura.

-

Shkurtimi në profil të plotë nga ana e ulët është plotësisht i prere, ndërsa nga lugina është
i hapur.

-

Prerjet janë pjesërisht në gërmim, dhe pjesërisht në mbushje. Përkatësisht gërmimi dhe
mbushja në profilin tërthor varen nga pjerrtësia e terrenit dhe dallimit në lartësi
mes kuotës së terrenit dhe kuotës së niveletes.
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Figura 4 Gërmimi, prerja, shkurtimi
(Sertolli A. 2019, adoptuar nga Kadiri Q.)

Galeritë janë lloje të veçanta të prerjes në material shkëmbor, të realizuara në shpatina të
ashpra, tek të cilat pjerrtësia e anës së jashtme është afërsisht e njëjtë me pjerrtësinë e terrenit.

Figura 5 Galeritë
(Sertolli A. 2019, adoptuar nga Kadiri Q.)
Tunelet janë objekte nëntokësore të realizuara në terrene ku niveleta e rrugës krahasuar me vijën
e terrenit pamundëson realizimin e gërmimeve ose ato janë jo ekonomike.
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Figura 6 Tuneli
(Sertolli A. 2019, adoptuar nga Kadiri Q.)
Urat janë vepra artificiale ndërtimore të cilat kapërcejnë rrjedhat e lumenjve ose liqeneve.
Varësisht nga gjerësia e rrjedhës, kushteve lokale dhe mundësive hidro-gjeologjike, projektohen
në mënyra të ndryshme.

Figura 7 Urat
(adoptuar nga Sertolli A. 2019)

Viaduktet janë vepra artificiale ndërtimore që shërbejnë për:
-

Kalimin e rrugës përgjatë luginave të thella nëse është provuar justifikimi ekonomik
krahasuar me mbushjen.

-

Kalimin e moçaleve, terreneve kompresibile ose jostabile.

-

Shmangia e ndërtimit të mureve mbajtëse në terrene me pjerrtësi të ashpra.
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Figura 8 Viadukti (Autostrada Morine – Prishtinë, viadukti sek. 5, km 13.8)
(adoptuar nga Sertolli A. 2019)

Nënkalimet dhe mbikalimet janë vepra artificiale ndërtimore që shërbejnë për kalimin e
rrugës së kategorisë më të lartë mbi rrugën e kategorisë më të ulët ose anasjelltas. Forma
dhe dimensionet e nënkalimit dhe mbikalimit varen nga kategoria e rrugës, numrit të shiritave
qarkullues, përkatësisht gjerësisë së rrugës.

Figura 9 Nënkalimet dhe mbikalimet
(adoptuar nga Sertolli A. 2019)

Lëshesat shërbejnë për lëshimin e rrjedhave më të vogla të ujit, ujërave nga të reshurat të
mbledhura nga sipërfaqja e rrugës dhe pjerrtësitë, si kalime për kafshe, rrugë bujqësore (mund
të jenë pllakose, harkore ose gypore).
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Figura 10 Lëshesa për rrugën bujqësore
(adoptuar nga Sertolli A. 2019)

2.5. Objektet për sigurimin e trupit të rrugës
Mure mbajtëse në mbushje janë vepra artificiale për sigurimin e trupit të dheut në mbushje,
nga shembja ose rrëshqitja e masës së dheut përkatësisht rrezikut që mund të shkaktohet nga
rrjedha e ujërave, ujërave nëntokësore ose erozionit nga të reshurat (Kadiri Q. 2013).
Mure mbajtëse në gërmim janë vepra artificiale që shërbejnë për sigurimin e trupit të rrugës në
gërmim.
Mure mbrojtëse projektohen në materiale shkëmbore gjysmë të forta ose materiale të dheut ku
pjerrtësitë janë statikisht stabile, po nën veprimin e kushteve atmosferike, ujërave sipërfaqësor
ose nga veprimi i ndryshimeve temperaturave ekziston rreziku nga shkapërderdhja ose shembja.
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Figura 11 Muret
(Sertolli A. 2019, adoptuar nga Kadiri Q.)

Huazishtja e materialit është vendi i përzgjedhur ku bëhet gërmimi i materialit të nevojshëm
për ndërtimin e mbushjeve nëse ai nuk mund të fitohet në sasi të mjaftueshme nga gërmimi,
përkatësisht nëse materiali nga gërmimi ka kualitet joadekuat.
Deponia e materialit është vendi i përzgjedhur ku hidhet materiali i gërmuar i cili nuk mund të
përpunohet në ndërtimin e mbushjeve ose në objekte tjera të rrugës për shkak se është tepricë ose
nuk ka kualitetin e duhur.
Sistemi për largimin e ujërave shërben për largimin e ujërave nga të reshurat, sipërfaqësore,
kulluese dhe ujërave nëntokësore nga shpatinat ose nga pellgjet e sipërfaqeve ujëmbledhëse.
Ndahen në kanale mbrojtëse dhe drenazhimet.
Kanalet mbrojtëse largojnë ujërat sipërfaqësor ose nëntokësore nga shpatinat ose nga pellgjet e
sipërfaqeve ujëmbledhëse (varësisht nga funksioni dhe forma ekzistojnë kanale, rigolla etj.).
Drenazhimet janë kanale ose shpime në teren, të mbushura me material filtrues përkatës, me
gypa të përdoruar ose pa to për mbledhjen, largimin e ujërave nga dheu dhe përcjelljen e tyre në
pjesët tjera të sistemit të largimit të ujërave.
Dheu natyror është ajo pjesë e litosferës në të cilin është parashikuar të ndërtohet rruga ose
cilit do objekti tjetër të rrugës.
Dheu fondues (dheu i trajtuar për fondim) është dheu në të cilin realizohet mbushja, ndërsa
është trajtuar (rregulluar) ashtu që të plotësoj rregulloret e kushteve gjeomekanike.
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Dheu fondues i dobët është ajo shtresë e cila në mënyrë të zakonshme nuk mund të rregullohet
ashtu që të plotësoj rregulloret e kushteve gjeomekanike, dhe për shkak të vetive ose gjendjes së
pafavorshme duhet hequr ose me mënyra të veçanta përmirësimin e tyre për funksionin e
destinuar.
Humusi është shtresa sipërfaqësore që përmban substanca organike në atë sasi që në kuptimin e
ndërtimit me to, kanë karakteristika të pafavorshme.
Këmisheza është shtresa përfundimtare e rregulluar e mbushjes, ndërsa në gërmim dheu natyror
i rregulluar ose dhe i zëvendësuar, me rrafshësi dhe pjerrtësi të përcaktuar, i cili me vetitë
fizike dhe kimike përmbush kushtet e kërkuara, ashtu që pa pasoja të dëmshme mund të
pranojnë ngarkesat nga konstruksioni i rrugës dhe nga qarkullimi i trafikut, dhe ato ti përcjell në
dhe. Nën termin këmishez nuk nënkuptohet vetëm sipërfaqja (rrafshi) por edhe si shtresë me
thellësi 30 deri 50 cm, karakteristikat gjeomekanike dhe karakteristikat mbajtëse të të cilave
merren parasysh gjatë projektimit të konstruksionit të rrugës (shtresave të epërme).
Shkallëzimet (prerjet e shkallëzuara) realizohen në terrene me pjerrtësi tërthore të mëdha.
Domethënë, me pjerrtësi tërthore të mëdha të terrenit mund të vij deri tek rrëshqitja e mbushjes
nga dheu fondues dhe me atë vjen deri te jostabiliteti. Shkallëzimet kontinuale bëhen në terrenet
me pjerrtësi më të mëdha se (>25%), ndërsa tek pjerrtësitë më të vogla të terrenit (15 -25%)
punohen shkallëzime diskontinuale. Gjerësia e shkallëzimeve është 2.5 deri 3.0 m, ashtu që të
mundësohet ngjeshja me makineri. Shkallëzimet duhet të kenë pjerrtësi prej 4 deri 5% kah ana e
poshtme e mbushjes, ndërsa lidhja e pjesës së prerë me terrenin bëhet me pjerrtësi 2:1 deri 1:1.
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Figura 12 Shkallëzimet
(Sertolli A. 2019, adoptuar nga Kadiri Q.)

Shkallëzimet nuk duhen të punohen në terrene shkëmbore, nëse në to ka jo rrafshësia natyrore që
pamundësojnë rrëshqitjen e trupit të mbushjes.
Gropa ndërtimore është gërmimi në dheun natyror në formë të gropës që shërben për
realizimin e themeleve të ndonjë objekti.

2.6. Përzgjedhja e profilit tërthor të rrugës
Para se të përcaktohet profili karakteristik duhet që projektuesi të merr vendimin që për
lokacionin në fjalë të zgjedh:
-

Gërmim të thellë ose tunel,

-

Mbushje apo viadukt,

-

Prerje me mure mbajtëse, përkatësisht mbrojtëse apo viadukt të shpatit.

Gjatë marrjes së vendimit për zgjedhjen e profilit tërthor duhet të vështrohen tri aspekte
themelore:
-

Ekonomike

-

Estetike

-

Konstruktive
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Përcaktimi për viadukt ose mbushje duhet konsideruar:
Kushtet estetike:
-

Viadukti është objekt i huaj në hapësire, edhe pse jo rrallë është zgjidhje më e mirë
teknike,

-

Mbushja përshtatet më mirë në natyrë, por pengon kalimin nga njëra anë në tjetrën në
luginat e gjata.

Kushtet ekonomike:
-

Shpenzimet për realizimin e viaduktit krahasuar me mbushjen,

-

Ndërtimi i mbushjes zë hapësirë më të madhe të tokës, shpronësimi.

Kushtet konstruktive:
-

Ngarkimi me masën e mbushjes mund të shkaktoj probleme të stabilitetit (jostabiliteti i
shpatit të terrenit, deformimi i terrenit)

Figura 13 Rruga në mbushje apo në viadukt
(Sertolli A. 2019, adoptuar nga Kadiri Q.)
Vendimi për atë se a do të ndërtohet tunel apo gërmim varet nga kushtet lokale, kushteve
gjeologjike, ndërsa përfshin këto konsiderime:
Treguesit Ekonomik:
-

Duhet krahasuar shpenzimet e ndërtimit dhe ato të mirëmbajtjes, mes tunelit dhe
gërmimit,
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-

Gjatë realizimit të gërmimit kemi shpenzime me të mëdha për shpronësimin e tokës,
mirëmbajtjes, veçanërisht duhet pasur kujdes efikasitetin e largimit të ujërave (Kadiri Q.
2013).

Treguesit konstruktiv:
-

Gërmimi - gjatë ndërtimit është problem në kuptimin e stabilitetit të shpatit, pas
ndërtimit, ndërsa pas ndërtimit stabiliteti i pjerrtësive të gërmimit.

-

Tuneli - punimi është me afatgjatë dhe më me vështirësi, duhet zgjidhur problemin e
ndriçimit dhe ventilimin.

Figura 14 Rruga në gërmim apo në tunel
(Sertolli A. 2019, adoptuar nga Kadiri Q.)

Vendosja për prerje me mure mbajtëse në gërmim dhe mbushje apo me viadukt të shpatit
bazohet në kriteret e përshkruara më parë. Nëse prerja është e thellë ndërsa pjerrtësia e ashpër
dhe nga të dy anët duhen muret, këshillohet realizimi i viaduktit të shpatit.
Lartësia e mbushjes dhe thellësia e gërmimit dhe prerjes në fazën e projektimit në pjesë
të përcaktuara të trasesë sipas nevojës mund të ndërrohen me ndryshimin e pozicionit të aksit,
niveletes ose të dyjave.
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Figura 15 Zgjedhja e lartësisë së mbushjes dhe gërmimit në fazën e projektimit
(Sertolli A. 2019, adoptuar nga Kadiri Q.)

Aplikimi i mureve konsiderohet kur pjerrtësitë e mbushjes dhe gërmimit janë gati paralel me
vijën e terrenit.

Figura 16 Aplikimi i mureve apo viaduktit të shpatit
(Sertolli A. 2019, adoptuar nga Kadiri Q.)
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3. DEKLARIMI I PROBLEMIT
Nga paraqitja e idesë për nevojën rehabilitimit dhe zgjerimit të rrugës N25.3 qendra Gjilan e deri
tek përfundimi i projektit ideor duhet të bëhen studime të shumta të qarkullimit, rëndësisë
ekonomike dhe shoqërore, me qëllim që zgjerimi dhe rehabilitimi i rrugës ti përgjigjet llojit të
destinimit.
Në gjithë gjatësinë e rrugës krahas zgjerimeve duhet të bëhet edhe përmirësimi i gjeometrisë së
rrugës sipas standardeve duke u bazuar në projektin ideor. Gjatë rikonstruktimit të rrugës publike
ekzistuese duhet anuar për implementimin e elementeve më të përshtatshme nga ato që janë
paraparë me rregulla nëse atë e kërkon siguria në komunikacion. Po ashtu gjatë punës duhet
pasur kujdes për rrjetet tjera që ndodhen përgjatë trasesë rrugore, siç janë kabllot elektrike dhe
kabllot e tensionit të lartë dhe të ulët, kabllot telefonike, gypat e ujësjellësit, gypat e gazit dhe
instalimet tjera që duhet të zhvendosen, mirëpo përfshin ato pjesë të këtyre instalimeve që
numërohen si themele apo pjesët e objektit të punuara nga materialet masive dhe të cilat do të
demolohen pas zhvendosjes se instalimeve të cekura.

Figura 17 Ortofoto nga qendra e Gjilanit në drejtim të stacionit të
(Sertolli.A).
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Gjatë punimit të rrugës paraprakisht duhet të bëhet demolimi i shenjave të trafikut dhe pahive
elastike, demolimin e mureve ekzistuese në trupin e rrugës, parmakëve, shtrese qarkulluese,
objekteve dhe pengesave të ngjashme me këto dhe largimi i gurëve skajore, materialeve dhe
mbeturinave, të cilët do të mund të pengonin punën në çfarëdo mënyre.
Cilësia e punimeve duhet të plotësoj kushtet si me materiale, ashtu edhe me kualitet të
rezistueshëm ndaj ngricave dhe ngarkesave nga qarkullimi i trafikut po ashtu edhe kualiteti i
ndërtimit sipas rregulloreve gjermane ZTV për ndërtimin e shtresave mbrojtëse nga ngricat dhe
shtresave të pa lidhura mbajtëse.
Niveli i rrugës dhe rëndësia kësaj rruge do të caktohet në bazë të dendësisë së qarkullimit ditor,
ngarkesës së qarkullimit dhe sipas cilësisë së terrenit në të cilin do të ndërtohet rruga.
Më parë, para nisjes së projektit për rehabilitimin dhe zgjerimin e rrugës N25.3 qendra Gjilan,
kjo rrugë ka qenë e me tri korsi. Zgjerimi dhe rehabilitimi i kësaj rruge ka ardhur si nevojë për
lehtësimin e qarkullimit të automjeteve dhe qytetarëve sepse ashtu siç ka qenë, ka pas vështirësi
në lëvizje të qytetareve. Rëndësi tjetër të veçantë kjo rruga ka sepse përveç që i lidh dy qytete të
mëdha siç janë Ferizaj dhe Gjilan, po ashtu kjo rrugë vazhdon në drejtim të kufirit KosovëSerbi, pra një zgjerimin i tillë patjetër se do ta bëjë më të lehtë qarkullimin dhe jo bllokimin e
qytetit dhe qytetareve të Gjilanit.
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4. METODOLOGJIA

Në shtjellimin e kësaj teme të punimit të diplomës jam shërbyer me metodën e analizës
kërkimore dhe me metodën e hulumtimit. Burimet e informatave të shfrytëzuara për këtë punim
janë të marra nga literatura shkencore nga lëmia përkatëse si dhe literatura apo informata të
marra nga interneti.
Kemi përdorur metodën e softverve të ndryshëm, për realizimin e këtij

projekti ideor kemi

përdorur programin autoCAD
Metoda e vëzhgimit në teren: Në pjesën e dytë kemi hulumtuar të dhënat mbi zgjerimin dhe
ndërtimin e infrastrukturës rrugore. Në pjesën e fundit jemi munduar ti hulumtojmë
problematikat e problemeve që mund të hasen në ndërtimin e infrastrukturës rrugore si dhe
prezantimin e analizës dhe rezultateve të marra nga tereni. Ky punim kryesisht përbehet nga
mbledhja dhe shqyrtimi i literaturave të ndryshme që ndërlidhen me punimet tokësore për
ndërtimin e infrastrukturës rrugore.
Pas mbledhjes të informacioneve nga tereni si dhe nga literatura kemi arritur të formojmë një
ide rreth këtij projekti . Me anë të këtij projekti kemi paraparë të gjitha sfidat në zbatimin e tij në
teren si dhe lehtësimin e qarkullimit të automjeteve në qytetin e Gjilanit.
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5. PREZANTIMI DHE ANALIZA E REZULTATEVE
Gjatë punimeve tokësore për zgjerimin e Rrugës Nacionale N25.3 e planifikuar për rehabilitim,
fillon prej qendrës së qyteti të Gjilanit përkatësisht te semaforët ekzistues në drejtim të stacionit
të autobusëve .
Së pari duhet të bëhet vendosja e pikave gjeodezike pastaj duhet të bëhet largimi i trotuarit nga
ana e djathtë si dhe gërmimi i rrugës.
1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.

7538370.305
7538370.098
7538370.17
7538370.4
7538366.872
7538361.37
7538363.142
7538372.87
7538378.95
7538387.495
7538387.721
7538388.266
7538391.811
7538385.576
7538380.437
7538379.541
7538379.973
7538380.107
7538383.394
7538384.508
7538391.239
7538391.107
7538377.34
7538377.346
7538377.301
7538374.196
7538374.124
7538371.714
7538394.123
7538394.056
7538390.107
7538389.981
7538392.554
7538395.678
7538400.527
7538397.14
7538393.334
7538396.649
7538396.741
7538398.321
7538398.135
7538398.032
7538398.147
7538386.2

4702407.579
4702405.756
4702405.573
4702407.548
4702411.145
4702414.958
4702422.341
4702417.82
4702417.692
4702414.141
4702413.938
4702413.839
4702413.512
4702409.569
4702404.173
4702402.32
4702403.612
4702399.957
4702391.014
4702400.219
4702418.862
4702418.936
4702421.625
4702421.597
4702421.644
4702423.828
4702423.858
4702425.34
4702445.088
4702445.18
4702448.571
4702448.619
4702453.779
4702458.655
4702455.137
4702449.859
4702453.228
4702450.124
4702447.879
4702446.813
4702444.525
4702444.365
4702444.256
4702430.275

562.699
562.759
562.642
562.59
562.756
562.978
562.957
562.475
562.083
562.099
562.163
562.07
562.076
562.086
562.813
562.625
562.576
562.684
562.912
562.625
562.083
561.999
562.327
562.323
562.705
563.108
562.456
562.49
561.904
561.501
562.433
561.846
561.704
561.616
561.213
561.337
561.659
561.398
561.395
561.355
561.481
561.424
561.316
561.785

45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.

7538387.406
7538391.339
7538398.215
7538398.3
7538398.241
7538399.84
7538400.111
7538402.064
7538402.14
7538413.785
7538412.903
7538412.641
7538416.435
7538416.535
7538422.93
7538420.646
7538417.432
7538408.464
7538408.466
7538404.567
7538424.126
7538430.476
7538443.352
7538448.528
7538459.437
7538460.329
7538460.673
7538478.275
7538493.261
7538516.221
7538520.842
7538523.158
7538526.628
7538529.652
7538532.435
7538528.497
7538527.398
7538527.374
7538547.198
7538556.828
7538567.04
7538560.775
7538558.563
7538553.44

4702429.39
4702419.337
4702428.87
4702428.806
4702429.047
4702429.489
4702429.505
4702429.195
4702428.933
4702449.566
4702446.272
4702446.085
4702454.37
4702454.261
4702452.851
4702452.588
4702455.515
4702458.49
4702458.489
4702455.882
4702480.776
4702474.31
4702489.259
4702502.445
4702520.344
4702520.347
4702517.979
4702550.806
4702574.777
4702612.305
4702619.496
4702620.864
4702620.487
4702618.682
4702622.756
4702625.361
4702626.776
4702629.911
4702662.121
4702677.571
4702694.418
4702701.294
4702698.53
4702695.901

561.805
562.204
561.636
561.891
561.602
561.87
561.354
561.344
562.182
560.91
560.958
560.99
560.726
560.672
560.375
560.534
560.763
560.856
560.839
561.094
560.167
560.171
559.808
559.355
558.575
558.655
558.772
557.451
556.477
554.977
554.628
554.516
554.5
554.512
554.395
554.319
554.239
554.196
552.798
552.09
551.361
551.18
551.249
551.372
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89. 7538551.108
90. 7538533.558
91. 7538528.937
92. 7538525.871
93. 7538531.737
94. 7538541.645
95. 7538544.491
96. 7538545.936
97. 7538544.109
98. 7538529.284
99. 7538514.222
100.7538499.45
101.7538472.079
102.7538456.301
103.7538437.283
104.7538424.141
105.7538435.017
106.7538450.614
107.7538466.442
108.7538480.187
109.7538496.999
110.7538511.887
111.7538509.945
112.7538523.991
113.7538528.815
114.7538544.598
115.7538092.376
116.7538085.046
117.7538077.437
118.7538070.426
119.7538062.633
120.7538070.187
121.7538072.15
122.7538095.003
123.7538097.961
124.7538100.646
125.7538103.167
126.7538106.169
127.7538106.59
128.7538102.693
129.7538102.551
130.7538099.094
131.7538110.947
132.7538111.408
133.7538114.637
134.7538117.916
135.7538122.606
136.7538124.328
137.7538124.972
138.7538127.003
139.7538129.833
140.7538129.91
141.7538130.034
142.7538130.805
143.7538130.23
144.7538137.779
145.7538140.325
146.7538140.301
147.7538154.396
148.7538150.175
149.7538150.137
150.7538150.667
151.7538151.72
152.7538172.751
153.7538172.761
154.7538175.576
155.7538177.587
156.7538172.125
157.7538171.827

4702696.125
4702701.876
4702703.599
4702692.148
4702690.507
4702687.418
4702684.545
4702678.114
4702674.39
4702650.404
4702625.975
4702601.972
4702557.982
4702532.24
4702501.537
4702481.006
4702501.149
4702526.674
4702552.358
4702574.666
4702601.836
4702625.59
4702627.235
4702649.931
4702653.285
4702678.884
4701772.809
4701754.758
4701735.8
4701718.202
4701721.704
4701741.33
4701748.827
4701778.502
4701780.116
4701779.728
4701778.84
4701782.074
4701782.753
4701785.672
4701785.433
4701788.74
4701819.003
4701819.732
4701819.022
4701836.63
4701848.535
4701853.22
4701853.621
4701852.211
4701853.166
4701866.818
4701866.714
4701866.881
4701867.874
4701873.13
4701892.121
4701892.474
4701914.615
4701916.875
4701916.75
4701917.954
4701918.42
4701970.582
4701970.572
4701969.998
4701969.051
4701971.372
4701971.539

551.506
551.676
551.753
551.922
551.952
551.976
552.023
552.365
552.602
553.557
554.581
555.582
557.346
558.363
559.542
560.097
559.674
558.704
557.804
557.052
555.773
554.762
554.709
553.713
553.611
552.418
588.025
589.011
590.023
590.939
591.189
590.072
589.745
587.699
587.439
587.161
586.834
586.582
586.709
587.119
586.964
587.096
585.541
585.607
585.615
584.48
583.786
583.537
583.631
583.82
583.559
583.122
583.177
583.169
582.896
582.67
581.638
581.809
580.602
580.394
580.456
580.43
580.479
578.022
578.032
578.184
577.691
578.02
577.914

160.7538166.1
161.7538166.644
162.7538166.652
163.7538166.211
164.7538164.903
165.7538161.647
166.7538162.897
167.7538162.91
168.7538163.488
169.7538165.199
170.7538168.649
171.7538169.704
172.7538170.153
173.7538170.651
174.7538182.35
175.7538182.46
176.7538183.086
177.7538186.93
178.7538189.82
179.7538190.146
180.7538192.047
181.7538194.281
182.7538196.602
183.7538197.275
184.7538198.345
185.7538198.061
186.7538197.444
187.7538196.841
188.7538196.075
189.7538195.762
190.7538195.928
191.7538198.691
192.7538198.728
193.7538204.228
194.7538209.602
195.7538214.741
196.7538218.972
197.7538220.668
198.7538230.461
199.7538231.947
200.7538233.297
201.7538237.649
202.7538241.306
203.7538246.476
204.7538244.376
205.7538243.478
206.7538243.373
207.7538243.906
208.7538249.365
209.7538257.134
210.7538258.741
211.7538265.964
212.7538265.955
213.7538265.513
214.7538264.742
215.7538266.731
216.7538269.046
217.7538268.306
218.7538277.277
219.7538303.822
220.7538304.032
221.7538303.965
222.7538300.453
223.7538280.446
224.7538261.542
225.7538261.383
226.7538253.986
227.7538253.862
228.7538253.769

4701983.042
4701983.006
4701982.947
4701983.822
4701984.813
4701985.67
4701991.143
4701991.78
4701992.06
4701991.497
4701991.554
4701992.065
4701992.38
4701993.027
4701997.765
4701997.752
4701997.519
4701998.083
4702015.563
4702016.09
4702017.042
4702017.854
4702018.206
4702017.403
4702026.249
4702026.814
4702027.532
4702028.571
4702029.475
4702030.368
4702030.863
4702030.076
4702033.01
4702052.861
4702065.885
4702078.725
4702089.422
4702093.342
4702118.433
4702121.146
4702122.71
4702125.971
4702127.71
4702138.341
4702142.874
4702145.292
4702146.972
4702150.541
4702166.534
4702185.266
4702185.089
4702204.751
4702204.801
4702204.539
4702204.15
4702204.889
4702204.558
4702212.364
4702236.913
4702315.034
4702314.749
4702314.763
4702317.379
4702269.495
4702221.701
4702221.767
4702217.299
4702217.377
4702217.434

577.815
577.748
577.744
577.634
577.635
577.779
577.752
577.812
577.861
577.503
577.381
577.365
577.403
577.325
576.769
576.907
576.873
576.822
575.865
575.982
575.633
575.419
575.317
575.386
575.259
575.359
575.413
575.425
575.428
575.426
575.53
575.42
575.395
574.544
573.819
573.434
573.084
572.936
572.097
572.017
571.936
571.71
571.568
570.862
571.044
571.014
571.065
570.937
570.354
569.785
569.949
569.117
569.108
569.181
569.107
568.963
568.615
568.741
567.86
565.768
565.741
565.824
565.824
567.697
568.949
568.987
569.151
569.286
569.299
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158.7538165.027
159.7538164.629
231.7538237.701
232.7538230.623
233.7538230.598
234.7538221.807
235.7538221.813
236.7538217.405
237.7538212.353
238.7538211.021
239.7538207.028
240.7538198.717
241.7538199.028
242.7538197.259
243.7538193.279
244.7538188.346
245.7538189.826
246.7538191.67
247.7538191.82
248.7538191.607
249.7538188.427
250.7538188.543
251.7538190.531
252.7538191.173
253.7538191.499
254.7538191.935
255.7538192.283
256.7538192.584
257.7538192.357
258.7538187.392
259.7538183.812
260.7538183.677
261.7538177.887
262.7538176.751
263.7538169.728
264.7538175.01
265.7538175.154
266.7538170.252
267.7538169.568
268.7538168.338
269.7538165.057
270.7538164.811
271.7538146.43
272.7538146.25
273.7538141.6
274.7538137.43
275.7538135.824
276.7538135.42
277.7538134.668
278.7538134.745
279.7538131.264
280.7538128.995
281.7538130.61
282.7538131.164
283.7538130.704
284.7538129.968
285.7538118.058
286.7538118.215
287.7538107.954
288.7538107.752
289.7538087.474
290.7538087.42
291.7538092.91
292.7538093.176
293.7538091.705
294.7538082.306
295.7538082.314
296.7538082.001
297.7538130.805
298.7538166.1
299.7538258.741

4701978.201
4701978.451
4702173.587
4702143.84
4702143.763
4702122.082
4702121.826
4702122.608
4702097.816
4702094.753
4702094.871
4702065.201
4702064.462
4702062.725
4702060.902
4702061.333
4702062.546
4702061.056
4702061.164
4702061.217
4702060.299
4702053.65
4702053.854
4702051.571
4702051.053
4702050.296
4702049.456
4702048.149
4702048.019
4702049.54
4702026.16
4702026.049
4702027.164
4702022.51
4702007.412
4702005.058
4702004.856
4701992.418
4701991.909
4701991.539
4701978.864
4701978.706
4701932.331
4701932.358
4701931.556
4701915.252
4701905.582
4701905.267
4701904.568
4701904.193
4701904.132
4701898.746
4701895.794
4701894.515
4701892.588
4701891.809
4701861.916
4701861.717
4701835.941
4701835.959
4701784.315
4701784.518
4701798.944
4701798.903
4701800.124
4701771.87
4701771.884
4701771.846
4701866.881
4701983.042
4702185.089

577.896
578.012
570.603
571.527
571.495
572.221
572.387
572.772
573.158
573.357
573.314
574.352
574.432
574.513
574.691
574.974
575.142
574.862
575.296
575.236
574.954
574.964
574.91
574.911
575.03
575.078
575.099
575.031
575.153
575.304
575.821
575.945
576.141
576.228
576.854
576.818
576.779
577.417
577.353
577.37
578.018
578.099
580.064
580.141
580.422
581.068
581.345
581.486
581.529
581.461
581.841
582.029
581.911
581.954
582.476
582.335
583.939
583.755
585.025
585.072
587.779
587.896
587.04
587.24
586.679
588.343
588.347
588.467
583.169
577.815
569.949

229.7538244.106
230.7538241.993
302.7538137.361
303.7538098.898
304.7538092.951
305.7538095.957
306.7538100.839
307.7538103.355
308.7538111.805
309.7538115.101
310.7538115.814
311.7538122.876
312.7538124.147
313.7538126.457
314.7538127.068
315.7538139.238
316.7538129.846
317.7538133.673
318.7538143.809
319.7538145.223
320.7538149.137
321.7538144.925
322.7538168.027
323.7538192.96
324.7538100.271
325.7538073.963
326.7538151.601
327.7538155.234
328.7538152.092
329.7538159.137
330.7538162.611
331.7538162.579
332.7538164.639
333.7538145.764
334.7538141.23
335.7538138.017
336.7538135.339
337.7538132.242
338.7538130.785
339.7538127.887
340.7538125.858
341.7538130.756
342.7538131.873
343.7538129.785
344.7538129.478
345.7538117.245
346.7538110.537
347.7538108.996
348.7538103.107
349.7538102.489
350.7538103.243
351.7538099.369
352.7538094.085
353.7538096.922
354.7538096.133
355.7538092.103
356.7538091.151
357.7538089.104
358.7538091.738
359.7538087.04
360.7538084.428
361.7538084.072
362.7538088.09
363.7538080.074
364.7538078.571
365.7538073.141
366.7538071.982
367.7538066.663
368.7538069.199
369.7538067.474
370.7538066.882

4702177.731
4702172.739
4701915.291
4701818.042
4701811.84
4701817.367
4701831.386
4701829.042
4701853.718
4701867.344
4701877.104
4701888.566
4701889.994
4701898.618
4701852.388
4701846.319
4701853.015
4701856.884
4701882.514
4701885.328
4701895.325
4701898.546
4701951.64
4702014.385
4701787.677
4701755.492
4701898.663
4701907.863
4701909.427
4701920.322
4701919.042
4701935.394
4701934.355
4701943.656
4701931.225
4701932.184
4701923.392
4701921.186
4701912.511
4701912.966
4701904.613
4701904.332
4701824.8
4701825.005
4701822.434
4701824.821
4701807.657
4701804.128
4701786.582
4701785.875
4701775.256
4701777.391
4701751.28
4701802.075
4701809.55
4701808.313
4701808.737
4701800.887
4701800.277
4701799.962
4701790.114
4701789.047
4701788.872
4701777.446
4701775.697
4701759.72
4701756.392
4701748.601
4701747.732
4701743.494
4701742.75

569.886
570.612
581.196
586.334
586.562
586.517
585.681
585.733
584.305
583.689
583.207
582.922
582.68
582.209
583.929
584.849
583.781
583.396
582.348
582.392
582.39
581.504
579.059
576.156
587.328
589.708
582.086
582.123
580.917
580.069
579.336
579.769
579.287
580.305
580.609
580.796
580.948
581.229
581.59
581.749
582.184
581.901
584.841
584.918
584.848
585.469
586.221
586.427
587.079
587.256
586.457
587.666
589.538
587.116
586.744
587.098
587.186
587.824
587.247
587.989
588.087
588.007
587.819
588.792
588.83
589.521
589.916
590.131
590.087
590.407
590.85
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300.7538303.822
301.7538139.092
373.7538057.147
374.7538090.931
375.7538085.199
376.7538084.315
377.7538078.606
378.7538076.696
379.7538076.696
380.7538072.125
381.7538071.608
382.7538068.736
383.7538067.871
384.7538065.038
385.7538069.009
386.7538069.978
387.7538166.67
388.7538159.996
389.7538162.913
390.7538164.181
391.7538154.73
392.7538154.974
393.7538139.242
394.7538148.033
395.7538153.901
396.7538136.8
397.7538181.194
398.7538179.196
399.7538197.273
400.7538196.445
401.7538194.65
402.7538191.307
403.7538197.635
404.7538195.996
405.7538198.926
406.7538207.548
407.7538212.688
408.7538245.653
409.7538165.946
410.7538224.261
411.7538224.261
412.7538169.564
413.7538171.632
414.7538178.443
415.7538180.446
416.7538187.083
417.7538188.061
418.7538179.727
419.7538182.354
420.7538192.069
421.7538191.069
422.7538191.844
423.7538191.814
424.7538190.303
425.7538194.422
426.7538198.011
427.7538203.835
428.7538201.568
429.7538203.773
430.7538205.371
431.7538212.333
432.7538220.113
433.7538220.113
434.7538241.97
435.7538236.045
436.7538234.424
437.7538234.34
438.7538237.049
439.7538230.828
440.7538234.036
441.7538236.654

4702315.034
4701919.917
4701714.023
4701752.589
4701733.402
4701733.082
4701717.304
4701712.458
4701712.458
4701713.989
4701700.251
4701700.278
4701700.413
4701692.156
4701690.343
4701757.022
4701985.907
4701986.117
4701991.914
4701991.604
4701966.146
4701965.088
4701965.338
4701958.85
4701954.151
4701948.779
4701976.287
4701976.886
4702016.766
4702017.186
4702015.241
4702016.628
4702027.633
4702031.109
4702033.104
4702030.24
4702072.184
4702154.294
4702006.267
4702093.825
4702093.825
4701996.725
4702012.384
4702022.371
4702022.972
4702049.797
4702053.336
4702054.302
4702060.339
4702060.559
4702053.603
4702061.227
4702061.24
4702063.034
4702065.217
4702068.624
4702089.753
4702091.476
4702089.801
4702093.499
4702051.216
4702063.392
4702063.392
4702089.146
4702105.888
4702102.325
4702096.924
4702091.499
4702118.48
4702118.078
4702121.429

565.768
580.986
591.997
588.349
589.952
589.923
591.216
590.976
590.976
591.435
591.791
592.071
592.06
592.594
592.7
590.124
577.719
577.576
577.837
577.748
578.726
578.955
580.405
579.556
579.319
580.206
577.629
577.919
575.636
575.487
575.817
575.854
575.331
575.448
575.3
575.106
573.858
570.829
577.544
572.97
572.97
577.311
576.754
576.233
576.18
575.227
575.008
575.423
575.27
574.745
574.887
574.888
575.282
575.135
574.605
574.377
573.517
573.999
573.972
573.39
573.225
573.102
573.102
571.69
571.696
571.728
574.79
574.825
572.198
572.162
571.967

371.7538056.859
372.7538054.294
444.7538246.321
445.7538246.001
446.7538242.363
447.7538246.32
448.7538243.916
449.7538260.892
450.7538232.354
451.7538232.349
452.7538229.925
453.7538220.404
454.7538220.31
455.7538216.599
456.7538229.093
457.7538253.837
458.7538253.575
459.7538423.72
460.7538423.725
461.7538406.888
462.7538406.888
463.7538401.487
464.7538401.487
465.7538401.828
466.7538407.932
467.7538420.5
468.7538436.269
469.7538442.938
470.7538431.373
471.7538417.856
472.7538410.784
473.7538419.159
474.7538416.247
475.7538419.06
476.7538415.744
477.7538420.215
478.7538420.504
479.7538423.78
480.7538432.525
481.7538428.309
482.7538446.24
483.7538446.098
484.7538449.688
485.7538453.854
486.7538453.853
487.7538444.291
488.7538483.065
489.7538444.568
490.7538453.913
491.7538457.242
492.7538457.352
493.7538461.567
494.7538460.514
495.7538471.445
496.7538479.091
497.7538459.674
498.7538458.646
499.7538458.598
500.7538443.552
501.7538443.525
502.7538441.915
503.7538438.355
504.7538447.533
505.7538468.99
506.7538474.929
507.7538478.983
508.7538478.938
509.7538480.007
510.7538481.377
511.7538485.161
512.7538491.534

4701720.403
4701710.466
4702127.308
4702128.963
4702128.189
4702139.652
4702144.365
4702168.855
4702162.411
4702162.332
4702163.601
4702131.675
4702131.679
4702129.642
4702148.274
4702216.916
4702216.884
4702463.612
4702463.605
4702463.875
4702463.875
4702465.992
4702465.992
4702463.589
4702479.046
4702498.203
4702522.699
4702519.24
4702500.493
4702479.795
4702467.345
4702455.334
4702449.811
4702443.708
4702444.686
4702450.124
4702452.967
4702452.238
4702467.747
4702468.09
4702491.942
4702492.029
4702497.336
4702504.599
4702504.597
4702520.724
4702583.496
4702494.846
4702504.748
4702511.922
4702512.169
4702517.514
4702520.368
4702523.478
4702536.44
4702546.349
4702546.817
4702546.806
4702522.402
4702522.426
4702520.185
4702525.538
4702541.596
4702576.082
4702582.252
4702579.779
4702579.732
4702579.056
4702581.376
4702546.79
4702568.537

592.089
592.304
571.321
571.11
571.378
570.895
571.055
569.743
571.121
571.603
571.773
572.195
572.689
572.951
571.455
569.27
569.756
560.551
560.551
560.715
560.715
561.286
561.286
561.187
560.947
560.251
559.297
559.008
559.557
560.261
560.631
560.724
560.894
561.163
561.032
560.67
560.747
560.57
560.4
560.406
559.618
559.61
559.612
559.371
559.371
558.9
556.399
559.548
559.316
558.966
558.968
558.695
558.642
558.207
557.918
557.957
557.947
558.303
558.943
559.328
559.024
559.189
558.479
556.973
556.676
556.627
557.026
556.574
556.472
557.546
556.833
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442.7538239.929
443.7538241.129
515.7538503.253
516.7538497.254
517.7538493.055
518.7538500.79
519.7538503.923
520.7538512.649
521.7538513.435
522.7538508.014
523.7538517.134
524.7538524.701
525.7538523.729
526.7538525.978
527.7538524.577
528.7538488.752
529.7538522.969
530.7538524.436
531.7538529.366
532.7538529.977
533.7538533.483
534.7538528.003
535.7538527.52
536.7538532.364
537.7538541.318
538.7538488.317
539.7538496.772
540.7538519.709
541.7538525.029
542.7538511.169
543.7538114.229
544.7538118.266
545.7538101.81
546.7538419.066
547.7538570.969
548.7538622.998
549.7538544.186
550.7538552.93
551.7538560.947
552.7538558.562
553.7538563.058
554.7538556.411
555.7538558.791
556.7538559.924
557.7538559.826
558.7538569.563
559.7538570.738
560.7538575.637
561.7538573.687
562.7538576.354
563.7538585.584
564.7538594.627
565.7538590.136
566.7538610.618
567.7538604.012
568.7538596.299
569.7538585.387
570.7538574.766
571.7538567.372
572.7538560.32
573.7538552.147
574.7538573.448
575.7538586.698
576.7538589.065
577.7538589.158
578.7538585.863
579.7538572.889
580.7538573.266
581.7538572.767
582.7538583.831
583.7538587.371

4702125.384
4702123.856
4702571.495
4702567.467
4702570.022
4702573.354
4702580.905
4702586.553
4702592.01
4702594.887
4702588.097
4702600.505
4702604.813
4702608.468
4702611.349
4702586.884
4702618.831
4702621.206
4702618.811
4702618.577
4702622.534
4702626.282
4702627.503
4702623.548
4702637.954
4702592.539
4702617.132
4702656.393
4702652.185
4702629.529
4701866.378
4701876.822
4701833.683
4702443.706
4702692.415
4702774.329
4702680.65
4702668.407
4702666.272
4702662.456
4702659.603
4702673.169
4702673.081
4702680.571
4702680.711
4702694.478
4702693.063
4702692.931
4702703.346
4702709.266
4702720.815
4702723.259
4702731.533
4702745.716
4702745.818
4702741.449
4702749.135
4702727.817
4702719.686
4702724.498
4702713.248
4702721.9
4702743.342
4702750.565
4702754.813
4702760.063
4702766.661
4702764.227
4702761.586
4702755.819
4702754.818

571.736
571.728
556.481
556.73
556.699
556.505
556.189
556.237
555.787
555.766
556.125
555.524
555.315
555.038
555.024
556.388
554.718
554.492
554.513
554.489
554.402
554.289
554.274
554.377
553.754
556.034
555.191
553.459
553.539
554.501
583.786
583.281
585.398
561.163
551.43
548.702
552.252
552.646
553.126
553.147
553.194
552.37
552.352
552.057
552.211
551.384
551.416
551.377
550.922
550.528
549.996
549.7
549.524
548.735
548.965
549.156
549.043
549.803
550.28
550.312
551.005
550.067
549.253
548.994
548.909
548.807
548.721
548.881
548.917
548.918
548.96

513.7538497.477
514.7538500.212
586.7538586.112
587.7538589.251
588.7538608.585
589.7538588.893
590.7538593.202
591.7538593.823
592.7538594.313
593.7538590.85
594.7538589.163
595.7538577.039
596.7538583.718
597.7538590.15
598.7538598.788
599.7538607.374
600.7538612.241
601.7538618.325
602.7538620.114
603.7538624.216
604.7538629.165
605.7538624.77
606.7538620.333
607.7538618.873
608.7538616.491
609.7538612.164
610.7538613.386
611.7538608.573
612.7538604.993
613.7538602.616
614.7538597.278
615.7538595.15
616.7538586.783
617.7538585.716
618.7538581.607
619.7538584.946
620.7538587.713
621.7538587.756
622.7538592.934
623.7538595.423
624.7538596.303
625.7538596.45
626.7538593.153
627.7538589.953
628.7538599.925
629.7538620.992
630.7538623.82
631.7538624.571
632.7538618.603
633.7538627.353
634.7538630.427
635.7538638.813
636.7538640.317
637.7538628.278
638.7538631.827
639.7538641.365
640.7538637.259
641.7538643.041
642.7538637.916
643.7538636.729
644.7538634.747
645.7538646.714
646.7538645.97
647.7538642.262
648.7538640.727
649.7538640.741
650.7538644.822
651.7538648.286
652.7538643.571
653.7538633.007
654.7538627.472

4702567.552
4702566.076
4702763.076
4702759.777
4702768.757
4702762.689
4702768.87
4702769.161
4702769.387
4702771.455
4702768.897
4702774.795
4702772.209
4702771.696
4702774.381
4702781.723
4702788.666
4702798.276
4702800.536
4702804.248
4702811.821
4702804.819
4702806.888
4702808.673
4702798.671
4702799.945
4702790.248
4702783.057
4702784.31
4702786.201
4702778.847
4702777.661
4702775.809
4702774.728
4702776.165
4702782.124
4702782.301
4702782.342
4702780.184
4702781.009
4702786.225
4702786.24
4702788.192
4702791.795
4702777.411
4702769.049
4702767.289
4702759.817
4702765.423
4702779.295
4702784.247
4702797.699
4702797.299
4702789.767
4702786.689
4702801.892
4702804.301
4702801.252
4702804.293
4702804.602
4702803.597
4702806.315
4702807.942
4702809.075
4702811.15
4702813.185
4702819.895
4702816.081
4702808.477
4702801.026
4702792.215

556.759
556.779
548.721
548.813
548.879
548.782
548.642
548.619
548.601
548.543
548.601
548.691
548.649
548.588
548.617
548.648
548.631
548.663
548.667
548.747
548.871
548.739
548.892
548.891
548.741
548.738
548.586
548.598
548.664
548.716
548.766
548.801
548.813
548.738
548.774
548.771
548.767
549.119
548.761
548.771
548.757
549.108
548.362
548.325
548.73
548.678
548.564
548.618
548.716
548.636
548.636
548.92
548.934
548.693
548.619
548.982
549.02
548.854
548.906
548.877
548.8
548.919
549.028
548.912
548.959
548.973
549.163
549.255
549.008
548.703
548.651
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584.7538588.547
585.7538584.702
657.7538617.11
658.7538616.944
659.7538618.373
660.7538621.608
661.7538625.292
662.7538619.306
663.7538622.244
664.7538624.065
665.7538621.184
666.7538621.131
667.7538634.311
668.7538639.924
669.7538618.441
670.7538621.349
671.7538620.915
672.7538618.309
673.7538630.91
674.7538627.935
675.7538629.849
676.7538640.543
677.7538650.434
678.7538657.876
679.7538643.244
680.7538647.562
681.7538650.189
682.7538663.21
683.7538671.957
684.7538670.984
685.7538682.004
686.7538680.826
687.7538681.111
688.7538691.075
689.7538690.603
690.7538689.209
691.7538690.257
692.7538692.906
693.7538688.902
694.7538686.61
695.7538698.286
696.7538696.859
697.7538697.31
698.7538700.593

4702754.204
4702762.858
4702771.823
4702764.975
4702760.81
4702755.862
4702752.005
4702754.948
4702760.788
4702755.349
4702767.427
4702769.364
4702778.701
4702781.969
4702809.097
4702814.151
4702813.934
4702809.262
4702821.569
4702826.84
4702827.447
4702844.773
4702846.053
4702863.157
4702814.292
4702813.38
4702828.452
4702839.813
4702859.924
4702861.983
4702876.529
4702875.315
4702878.299
4702884.467
4702884.937
4702884.57
4702886.736
4702885.8
4702887.753
4702886.823
4702889.373
4702892.711
4702897.624
4702902.639

549.046
548.702
548.698
548.62
548.576
548.573
548.553
548.536
548.677
548.625
548.703
548.685
548.421
548.467
548.899
548.93
548.053
547.144
549.141
549.412
549.284
549.731
549.825
550.385
549.15
549.21
549.446
549.974
550.495
550.538
551.027
550.993
551.057
551.316
551.298
551.318
551.263
551.297
551.276
551.286
551.3
551.362
551.322
551.272

655.7538626.802
656.7538620.869
699.7538705.979
700.7538700.484
701.7538698.307
702.7538697.668
703.7538699.223
704.7538698.842
705.7538687.949
706.7538681.631
707.7538680.025
708.7538680.986
709.7538679.745
710.7538683.259
711.7538683.288
712.7538679.516
713.7538671.854
714.7538668.31
715.7538671.572
716.7538672.194
717.7538671.026
718.7538670.037
719.7538669.831
720.7538669.361
721.7538671.567
722.7538672.817
723.7538665.64
724.7538665.93
725.7538665.816
726.7538659.604
727.7538656.199
728.7538652.193
729.7538653.242
730.7538649.523
731.7538688.624
732.7538660.593
733.7538646.278
734.7538651.012
735.7538661.751
736.7538688.856
737.7538699.023
738.7538708.505
739.7538714.343
740.7538723.124

4702790.929
4702780.15
4702909.162
4702901.046
4702897.463
4702896.396
4702898.959
4702898.301
4702906.156
4702903.97
4702901.318
4702900.851
4702898.072
4702901.252
4702899.675
4702900.254
4702905.486
4702894.909
4702889.488
4702884.234
4702884.784
4702882.103
4702890.351
4702889.15
4702887.317
4702884.925
4702886.678
4702886.356
4702871.047
4702867.13
4702870.126
4702873.938
4702867.491
4702859.418
4702886.653
4702905.44
4702924.967
4702933.63
4702918.564
4702906.156
4702916.808
4702928.476
4702937.431
4702932.473

548.729
548.729
551.2
551.363
551.393
551.417
551.387
551.377
551.457
551.511
551.491
551.455
551.294
551.456
551.336
551.412
551.59
551.522
551.309
551.103
551.25
551.171
551.459
551.406
551.227
551.039
551.45
551.425
550.664
550.527
550.576
550.69
550.26
550.185
551.318
551.789
552.318
552.332
551.957
551.401
551.261
551.136
550.943
550.746
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Figura 18 Situacioni i rrugës
(punuar nga Sertolli.A)

Projektimi i rrugës me gjerësinë e rrugës me katër korsi gjegjësisht me parametra B=2x3.5m`, në

të dy koristë dhe gjerësinë e trotuareve b=2.0 m` në të dyja anët e rrugës, kurse pjesa ndarëse
gjelbëruese në mes ka gjerësinë 1.0m`. E gjithë traseja e rrugës ka një gjerësi prej L=19m.
Rrethrrotullimet janë projektuar me dimensione minimale për këtë kategori të rrugëve me
arsyetimin e mos shpenzimeve të mjeteve që rrethrrotullimi mos të kaloj vijën e shpronësimit
gjegjësisht të mbetet brenda pjesës që i takon parcelës së rrugës ekzistuese, nga ku kemi
rrethrrotullim me rreze të brendshme R=5m` dhe me rreze të jashtme R=12m`.

Profili gjatësor:
Në këtë projekt konform projektit ideor niveleta është tentuar që ta përcjell niveleten ekzistuese
me përmirësime adekuate që janë shfaqur si pasoj e vendosjes së strukturave të reja në trup të
rrugës.
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Në gjithë gjatësinë e rrugës niveleta duhet të ngritët ose të ulet max±25cm, për arsye të
përmirësimit me të lehtë të gjeometrisë horizontale të rrugës.

Figura 19 Profili gjatësor
(punuar nga Sertolli.A)

Profilet tërthore të rrugës:
Për shtresat e konstruksionit duhet përvetësuar shtresa për kategorinë e rrugës, ngarkesa boshtore
si dhe numrit të automjeteve të rënda që kalojnë në këtë aks rrugor.
Për stabilizimin e rrugës në tërësi duhet përdorur tri shtresa bituminoze me trashësi prej 20 cm:
-

shtresa mbajtëse prej Bitu Agregatit BA32 me trashësi t=9cm,

-

shtresa e Bitu Agregatit BA22 me trashësi t=7cm, si dhe

-

shtresa finale prej Asfalt Betonit prej gurit eruptiv AB11E me trashesi t=4 cm.

Shtresa e tamponit me gërmim të thellë kanë këto karakteristika:
-

materialit zhavorr mire i granuluar (0-31.5)mm, me trashësi t=10cm.

Materialit zhavorr mire i granuluar (0-63.0)mm, me trashësi t=20cm dhe shtresa e nënbazës
CBR>15% me trashësi prej 40 cm, të gjitha këto shtresa në total bëjnë konstruksionin e rrugës
prej 90.00 cm.
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Paraqitja e profileve terthore ku ka mbushje të terenit:

Figura 20 Profilet tërthore(P3:P21)
(punuar nga Sertolli.A)

Paraqitja e profileve tërthore në të cilën ka gërmim dhe mbushje të terrenit:
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Figura 21 Profilet tërthore (P29:P9)
(punuar nga Sertolli.A)

Kanalizimi atmosferik :
Qëllimi i prezantimit të kushteve të përgjithshme është që të sigurohet kryerja kualitative e
punimeve dhe në pajtim me rregullat dhe standardet teknike në fuqi si dhe konform normave EC
dhe DIN për ekzekutimin e punimeve në sistemin e largimit të ujërave .
Dheu i gërmuar duhet larguar më se paku 0.60 m’ nga skaji i. Dheu i gërmuar duhet të
klasifikohet ashtu që të jetë i shfrytëzueshëm për mbulimin e kanalit.
Fundi i kanalit planifikohet me saktësi +/-1 cm dhe atë me dorë ndërsa më pas bëhet shtrirja e
rërës fraksion 4 – 16,5 në trashësi dmin = 20 cm dhe nivelizohet me kuotat e niveletës me pjerrësi
të caktuar në profilet gjatësore.
Pas vendosjes se gypave, bëhet mbulimi me rërë deri në lartësinë dmin = 15cm mbi gyp. Pastaj
vendosen shtresat në trashësi d = 25 cm’ dhe bëhet ngjeshja mekanike me “bretkosë” derisa të
arrihet aftësia mbajtëse prej 200 KN/m². Në vazhdim kanali mbulohet me dhe në shtresa prej 25
cm më ngjeshje të njëjtë deri në kuotën e caktuar, në këtë rast 10 cm nën nivelin e shtresave të
rrugës. Ndërtimi i kanalizimit te ujërave është me rendësi vitale për çdo vendbanim.
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Situacioni i kanalizimit atmosferik:

Figura 22 Situacioni i kanalizimit atmosferik
(punuar nga Sertolli.A)

Tabela 3 Paramasa
PARAMASA - HARTIMI I PROJEKTIT IDEOR PËR REHABILITIMIN E RRUGES
NACIONALE N25.3, SEGMENTI QENDRA E GJILANIT
ST.1+419.00-2+135.00- pjesa e dyte, L=554 m`
Nr.

POZICIONI

Njësia

Sasia

Çmimi
njësi (€)

1

Vërejtje: Pozicionet në paramasë përfshijnë, furnizimin me material,
transportin, shkarkimin e materialeve, fuqinë punëtore testimet e
nevojshme , mekanizimin dhe punimin e pozicionit me të gjitha
aktivitet dhe materialet
PROJEKTI I RRUGËS

Vlera(€)
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1.1

INÇIZIMET DHE PUNET
PARAPRAKE NE TEREN

1.1.1

Mobilizimi dhe rregullimi i
punishtes për punë si dhe largimi i
instalimeve ne punishte në rast se
ka në ato hapësira.
Vendosja e shenjave të
përkohshme vertikale dhe shenjave
për kontroll të trafikut gjatë
kryerjes së punimeve dhe sigurimi
i komunikacionit gjatë punimeve
në zgjerimet e rrugës
Shënimi i trasesë, si dhe përcjellja
e punimeve gjeodezike gjatë
ekzekutimit
Hartimi I projektit të gjendjes së
ekzekutuar të rrugës ,objekteve
strukturore, sinjalistikës ,
objekteve për largimin e ujërave
(në tri kopje dhe CD).
TOTALI:1.1

1.1.2

1.1.3

1.1.4

m'

554.00
-

m'

554.00
-

m'

554.00
-

m'

554.00
-

1.2

PASTRIMI I TERENIT

1.2.1

Largimi e asfaltit ekzistues deri ne
tampon me ngarkim dhe transport
deri në deponi në largësi min
10km
Demontimi i rrethojave metalike,
mureve prej betoni dhe prej
bllokave dhe tullave me lartësi
mesatare 1-2 m në njërën anë të
trupit të rrugës me largim jashtë
trupit të rrugës
Demontimi i shenjave të trafikut
dhe reklamave, shfrytëzimi i
pjesrishëm i tyre për informim të
trafikut gjatë kohës së punimeve
Demolimi i të gjitha llojeve të
strukturave nga betoni dhe
trotuareve me gur skajor, me
largim të materialit deri në deponi
min 10 km

1.2.2

1.2.3

1.2.4

m2

4752
-

m'

200.00
-

m'

554.00
-

m2

1316
-
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1.2.5

Demolimi i gypave te kanalizimit

m'

750.00

1.2.6

Demolimi i pusetave të
kanalizimit
Demolimi i ujë mbledhëseve me
grila te kanalizimit atmosferik

cope

10.00

cope

12.00

Zhvendosja e shtyllave elektrike
në vendin ku e përcakton autoriteti
kompetent
Zhvendosja e gypit të ujësjellësit
në vendin ku e përcakton autoriteti
kompetent
Ngritja e pusetave ekzistuese deri
në nivelin e rrugës me të gjitha
elementet
TOTALI:1.2

cope

-

1.2.7
1.2.8

1.2.9

1.2.10

25.00
m`

200.00
-

cope

10.00
-

1.3

PUNËT TOKËSORE

1.3.1

Gërmimi i dheut i kategorisë IIIIV, duke përfshi edhe humusin, me
ngarkim dhe bartje deri në deponi
në largësi min 10km.
Gërmimi i dheut i kategorisë së VVI, duke perfshi edhe humusin me
ngarkim dhe bartje deri në deponi
në largësi min 10km.
Formësimi dhe ngjeshja e
nënbazës së trupit të rrugës me
ngjeshmëri 30 MN/m2
Punimi i bankinave me material
jokoherent, planifikim dhe
ngjeshja në të dy anët e trupit të
rrugës t=20cm
Hapja e kanaleve për largimin e
ujërave , (0.50-1.0) m3/m`, me
transport të materialit GJ.M.T.
10km.
TOTALI:1.3

1.3.2

1.3.3

1.3.4

1.3.5

m3
6648.00

-

1662.00

-

20350.00

-

1340.00

-

666.00

-

m3

m2

m'

m'

1.4

KONSTRUKSIONI I TRASËS
SË RRUGËS
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1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.4.4

1.4.5

1.4.6

1.4.7

1.4.8

Furnizimi me material dhe punimi
i shtresës stabilizuese të trupit të
rrugës me material guror fraksion
(60-150) mm, Msh=50 MN/m2
Punimi i mbushjes dhe stabilizimi
me material guror jokoherent të
sjellë nga huaza në largësi 10km
me bartje, shtrirje në shtresa dhe
ngjeshje me CBR>15%,me
trashësi t=40cm, Msh=60 MN/m2
Punimi i tamponit (80MN/m²) prej
gurit të thyer gëlqeror 0-63mm
me trashësi t=25cm
Punimi i tamponit (100MN/m²)
prej gurit të thyer gëlqeror 0- 31.5
mm me trashësi t=10cm, në këtë
shtresë është llogaritur edhe sasia
për rregullimin e gjeometrisë në
kthesa dhe në drejtim.
Furnizimi dhe vendosja e
skajorëve 18/24 kualiteti i kërkuar
sipas EN1340:2003, soliditeti në
lakim, min klasa-2/T, dhe kriteret
tjera ngrirje shkrirje-kripëra,
abrazion
Furnizimi dhe vendosja e
skajorëve 10/20 kualiteti i kërkuar
sipas EN1340:2003, soliditeti në
lakim, min klasa-2/T, dhe kriteret
tjera ngrirje shkrirje-kripëra,
abrazion
Furnizimi dhe vendosja e
kubëzave të betonit me trashësi
t=8cm kualiteti i kërkuar sipas
EN1340:2003, soliditeti në lakim,
min klasa-2/T, dhe kriteret tjera
ngrirje shkrirje-kripëra, abrazion.
Në këtë pozicion të përfshihen
shtresat e tamponit 0-31.5mm dhe
0-63mm. Forma e tyre përzgjidhet
nga investitori.
Furnizimi dhe vendosja e rigolave
prej betoni me gjerësi 75 cm, dhe
pjerrtësi 12 %,ne te dy anët e
rrugës

m3
1512.00

-

3324.00

-

2077.00

-

756.00

-

1020.00

-

1020.00

-

1065.00

-

190.00

-

m3

m3
m3

m'

m'

m2

m'
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1.4.9

1.4.10

1.4.11

2
2.1
2.1.1

2.1.2

2.1.3

2.1.4

2.1.5

2.1.6

Furnizimi dhe punimi i
bituagregatit BA22, me trashësi
t=7cm, përfshihen dhe kyçjet
Furnizimi dhe punimi i
asfaltbetonit AB11E me trashësi
t=4cm, përfshihen dhe kyçjet, në
këtë pozicion përfshihet spërkatja
me emulsion 0.4kg/m2 të
sipërfaqes së bitoagregatit
Furnizimi dhe punimi i
asfaltbetonit AB16 me trashësi
t=6cm, përfshihen dhe kyçjet, në
këtë pozicion përfshihet spërkatja
me emulsion 0.4kg/m2 të
sipërfaqes së asfaltit ekzistues.
SINJALIZIMI
SINJALIZIMI HORIZONTAL
(Termoplastikë)
Furnizimi dhe realizimi i vijës
ndarëse të shiritave të qarkullimit
(b= 20 cm) tipi A1 (3+3+3 m.),
komplet gjatësia e kësaj vije.
Furnizimi dhe realizimi i vijës
ndarëse të shiritave të qarkullimit
(b= 15 cm) tipi A2 (5+10+5 m.),
komplet gjatësia e kësaj vije.
Furnizimi dhe realizimi i vijës
ndarëse të shiritave të qarkullimit
(b= 15 cm) tipi A2 (10+5+10 m.),
komplet gjatësia e kësaj vije.
Furnizimi dhe realizimi i vijës
ndarëse të shiritave të qarkullimit
(b= 15 cm) tipi B1 (5+5+5 m.),
komplet gjatësia e kësaj vije.
Furnizimi dhe realizimi i vijës së
ndërprerë në udhëkryqe
(b= 15
cm) tipi A (1+1+1 m.), komplet
gjatësia e kësaj vije.
Furnizimi dhe realizimi i vijës së
kombinuar (b= 15 cm),
kombinimi vija e plotë bashkë me
të ndërprerën 3+3+3

m2

4120.00
-

m2

4120.00
-

m2

816.00
-

m'

750

m'

1020

m'

130

m'

950

m'

100

m'

62
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2.1.7

2.1.8

2.1.9

Furnizimi dhe realizimi i vijës
plotë të shiritave të qarkullimit
(b= 15 cm), në vijën e kombinuar
dhe të vetme (kufizimi i ishullit të
mesëm dhe ndarja e shiritit të
skajshëm)
Furnizimi dhe realizimi shenjave
tjera (fushat e drejtimit,
vendkalimi i këmbësoreve, vija e
ndalimit etj.)
Furnizimi dhe realizimi i
shigjetave L = 5 m.
TOTALI:2.1

m'

1080

m2

135

copë

18

3
KANALIZIMI ATMOSFERIK
Nr.

POZICIONI

3.1
3.1.1

Punët përgatitore
Në çmim të kalkulohet trasimi
gjeodezik i vijave ku do të kaloj
rrjeti i kanalizimit fekal si dhe
përcjellja e punimeve me
instrument gjeodezik

Njësia Sasia

m

Çmimi
njësi (€)

Vlera (€)

650.00
-

totali 4.1:
3.2
3.2.1

Punët tokësore
Gërmimi i kanalit për kolektorët
kryesor dhe kolektorët e grilave në
kat. III-IV të dheut, më makinë në
gjerësi sipas normave dhe
standardeve teknike (varësisht nga
diametri i gypit) dhe thellësi sipas
profilit gjatësor. Në këtë pozicion
përfshihet edhe largimi i ujërave
me pompim, dhe transporti deri ne
largësi 10 km.

m³

585.00
-
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3.2.2

3.2.3
3.2.4

3.2.5

3.2.6

Sigurimi i kanalit nga shembja e
dheut. Sigurimi bëhet me pahi të
parapara sipas normave për këtë
lloj pune,sipas detalit në projekt,
në të dy anët e kanalit. Sigurimi
bëhet për thellësitë dhe kategorinë
e tokës që janë të parapara më
masat e mbrojtës në punë. Sasitë
janë indikative dhe punë kryesi në
bashkëpunim më organin
mbikëqyrës vendos se ku do të
aplikohen këto masa. Rrjedhimisht
të dy mbajnë përgjegjësinë për
këtë proces
Planifikimi i fundit të kanalit me
dorë me saktësi ±1cm.

m`

650.00
-

m²

325.00
-

Furnizimi, transporti dhe vendosja m³
e rërës 0-16mm në fundin e kanalit
anash dhe mbi gypa
Mbulimi i kanalit me prej gurit të
m³
thyer gëlqeror 0-63mm deri në
trupin e rrugës, me ngjeshmëri
40MN/m²
Transporti i materialit të tepërt deri m³
në deponi GJ.M.T. 10km.

135.00
280.00
-

585.00
-

totali 4.2:
3.3

3.3.1

Punët montuese
Furnizimi, transporti dhe montimi
i tubave të brinjëzuar PE SN8 për
kolektorët kryesor
PESN8 Ø500

m'
554.00

3.3.2

Furnizimi, transporti dhe montimi
i tubave të brinjëzuar PE SN8 prej
ujëmbledhësve në kolektorin
kryesor.
PESN8 Ø250

-

m'
80.00
totali 4.3:

-

3.4
3.4.1

Punët e betonit dhe armaturës
Furnizimi, transporti dhe vendosja m³
e betonit për pllakën e poshtme për
puseta me betonarme C- 20/25

3.2
-
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d=20cm

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

Furnizimi, transporti dhe vendosja
e betonimit për kineta më
përpunim sipas detalit.
Furnizimi transporti dhe montimi i
tubave (për puseta) prej betonit të
armuar Ø1000/1000mm (elemente
të parafabrikuara).
Furnizimi transporti dhe montim i
konuseve për puseta prej betonit
Ø1000/700/600mm (elemente të
parafabrikuara).
Furnizimi transporti dhe montimi i
tubave prej betonit të armuar
Ø500/1000mm për pusetat e
ujëmbledhësve.(elemente të
parafabrikuara).
Punimi dhe montimi i shkallëve
prej armaturës Ø20 në çdo 30cm
dhe inkastrimi i tyre në beton me
lyrje antikorrozive.

m³

6.80
-

m'

18.00
-

copë

10.00
-

copë

10.00
-

copë

70.00
-

totali 3.4:
3.5
3.5.1

Punët tjera
Testimi i rrjetës së kanalizimit

m'
554.00
totali 3.5:

-

4
NR.
3.1

Rekapitullimi kanalizimi atmosferik
POZICIONI
Punët përgatitore

3.2

Punët tokësore

3.3

Punët montuese

3.4

Punët e betonit dhe armaturës

3.5

Punët tjera

VLERA (€ )
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GJITHËSEJ KANALIZIMI ATMOSFERIK

TOTALI 3.0:
-

REKAPITULIMI I PERGJITHSHEM
PARAMASA DHE PARALLOGARIA-HARTIMI I PROJEKTIT IDEOR PËR
REHABILITIMIN E RRUGES NACIONALE N25.3, SEGMENTI QENDRA E
GJILANIT
ST.1+419.00-2+135.00- pjesa e dyte, L=554.00 m`
Nr.
1

Pozicioni
PUNËT E TRASËS SE RRUGES

2

PUNËT E SINJALIZIMIT

3

PUNËT E KANALIZIMIT ATMOSFERIK

Vlera(€)
-

TOTALI I PERGJITHSHËM
-
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6. KONKLUZIONE DHE REKOMANDIME
Për projektimin e kësaj rruge, faza e parë e studimit është vëzhgimi në terren ku ekipet e
ekspertëve do të duhej të shkelin dhe njoftohen me terrenin, të grumbullojnë të dhëna arkivore
për terrenin dhe zonën, të dhënat gjeologjike për zonën e studimit, të pajisen me harta
gjeologjike, topografike, gjeodezike si dhe materiale tjera të disponueshme për zonën e studimit.
Pra, gjatë kësaj faze bëhet vëzhgimi respektivisht shkelja e terrenit, identifikimi i problematikave
të relievit, regjistrimi i të gjitha fenomeneve gjeologjike sipërfaqësore për zonën e planifikuar për
ndërtim të korridorit rrugor. Në këtë fazë regjistrohen të gjitha pikat apo informacionet e
nevojshme topografike si dhe bëhet incizimi i veprave të ndryshme rrugore që mund të jenë
prezentë, siç janë urat, kanalizimet, tombionet, muret mbajtëse, etj. gjatësitë e tyre si dhe
dimensionet.
Në bazë të të dhënave që kemi grumbulluar në terren kemi formuar një ide rreth këtij projekti
dhe kemi ardhur në përfundim se gjatë këtij projekti duhet ti kemi parasysh shumë faktor si:
duhet ti kemi parasysh të dhënat ekzistuese morfologjike, gjeologjike, hidrologjike, hidrografike
dhe meteorologjike, po ashtu edhe disa faktor të rëndësishëm janë : numri i banorëve , numri i
automjeteve , numri i automjeteve të rënda, kostoja e projektit, kostoja e mirëmbajtjes së rrugës
pas përfundimit të projektit . Një faktor i rëndësishëm është ndikimi i projektit në ndotjen e
ambientit.
Duke i analizuar të gjitha parametrat që kanë të bëjnë me rehabilitimin e rrugës, të cilat
ndikojnë në mjedisin jetësor dhe duke i zbatuar të gjitha masat e përmendura nga kjo
analizë e bërë si dhe duke pasur parasysh të gjitha aktivitetet që do të zhvillohen gjatë
implementimit të projektit dhe gjatë shfrytëzimit të rrugës për rehabilitimin e sajë si dhe
mjedisin rrethues të lokacionit mundë të kolaudojmë se ky projekt nuk shkakton
ndikime negative në mjedis dhe nuk rrezikon shëndetin e njeriut dhe në pikëpamje të
mbrojtjes së mjedisit. Kjo arrihet duke i ndërmarrë të gjitha masat që parasheh Projekti Teknik
dhe Vlerësimi i Ndikimit në Mjedis i këtij projekti.
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